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АНАЛИЗ РАЗВИТИЯ РЫНКА ДИЗЕЛЬНОГО ТОПЛИВА 
В РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

Введение

Нефтегазовый сектор сохраняет позицию ведущего сектора российской эко-
номики. В 2023 г. этот сектор обеспечил 16,5% ВВП и 30,3% поступлений в феде-
ральный бюджет (8,82 трлн руб.). В консолидированном бюджете страны, который 
включает в себя все регионы и внебюджетные фонды, доля нефтегазовых доходов 
составила порядка 15% (Фактчекинг: российский бюджет…, 2024). Данный сектор 
подвержен цикличности и включает в себя добычу, переработку, производство, 
транспортировку и сбыт нефти и нефтепродуктов, среди которых особое место 
занимает дизельное топливо. 

Дизельное топливо (ДТ) — один из основных российских экспортных про-
дуктов, обеспечивает валютные поступления и существенный вклад в бюджет, 
что позволяет поддерживать стабильность экономики и реализацию социальных 
программ. Российский рынок дизельного топлива демонстрирует значительные 
изменения на фоне глобальных экономико-политических трансформаций, 
но при этом остается стабильным благодаря устойчивому спросу. Санкци-
онные ограничения со стороны США и Евросоюза, введенные в отношении 
рынка российского дизельного топлива с 2022 г., привели к разбалансировке 
цепочек экспортных поставок и изменению логистических схем. За более чем 
трехлетний период действия санкций экспортеры нефтяного рынка переори-
ентировали поставки дизельного топлива с Европейского региона на новые, 
нишевые рынки.

На внутреннем рынке в последние годы наблюдается увеличение спроса на ка-
чественное дизельное топливо, особенно в сельскохозяйственном и транспорт-
ном секторах, что обусловлено модернизацией оборудования и повышением 
требований к экологии. Переход к более устойчивым видам дизельного топлива 
стал приоритетом в рамках национальной стратегии по снижению углеродного 
следа (Стратегия социально-экономического развития Российской Федерации 
с низким уровнем выбросов парниковых газов до 2050 года).

При этом нефтегазовый сектор сталкивается с вызовами, связанными со значи-
тельными колебаниями цен на нефтепродукты и изменениями в законодательных 
регуляциях. Цены на дизельное топливо остаются важным фактором, влияющим 
на экономику транспорта и промышленности. В современных реалиях на мировом 
рынке дизельное топливо является объектом торговых баталий между десятками 
стран.
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Статистический анализ российского рынка дизельного топлива

Исторически дизельные двигатели были разработаны для работы на растительных 
маслах, но с развитием нефтепереработки и потребности в более эффективном и до-
ступном топливе внимание было переключено на минеральное дизельное топливо. 
В настоящее время дизельное топливо, получаемое из керосиново-газойлевых 
фракций прямой перегонки нефти, является одним из наиболее распространенных 
продуктов нефтепереработки и обеспечивает работу огромного количества отрас-
лей мировой экономики (Васильев, 2024). Основное преимущество дизельного 
топлива — экономичный расход и меньшая стоимость по сравнению с бензином. 

В 2023 г. производство дизельного топлива в мире превысило 1350 млн т. Ве-
дущими странами — производителями дизельного топлива в 2018–2023 гг. были 
США и Китай, на долю которых приходилось 17,6% и 14% общемирового объема 
выпуска, соответственно. По данным агентства BusinesStat1 Россия в 2023 г. за-
няла четвертое место в числе лидеров стран-производителей дизельного топлива 
(6,5% общемирового объема производства).

В 2023 г. добыча нефти в России составила 530,6 млн т, что на 0,9% меньше, 
чем в 2022 г. Это связано с участием РФ в соглашении ОПЕК+ для стабилизации 
соотношения спроса и предложения и формирования справедливой цены на нефть. 
При этом нефтепереработка в 2023 г. выросла на 1,2% и составила 275 млн т. Со-
гласно данным BusinesStat в составе произведенных нефтепродуктов дизельное 
топливо в 2022 г. занимало 31,4%, а в 2023 г. — 32,1%.

На рис. 1 представлена динамика производства дизельного топлива в РФ 
в 2018–2023 гг. в натуральном выражении2 и цепных темпах роста, т. е. после-
дующий год к предыдущему. В 2023 г. объем производства дизельного топлива 
в России увеличился на 4,1% по сравнению с 2022 г. и составил 88,2 млн т. Темп 
прироста производства дизельного топлива в РФ за 2018–2023 гг. был равен 13,8%. 
Объем производства дизельного топлива зависит не только от уровня спроса, 
но и от плановых ремонтов на нефтеперерабатывающих заводах, проводимых 
по графику весной и осенью. В нормальных экономических условиях производ-
ство дизельного топлива росло почти без перебоев.

Небольшое сокращение выпуска дизельного топлива наблюдалось в 2020 г. Это 
связано с локдауном во время пандемии COVID-19, во время которого предприятия 
многих секторов экономики приостановили/сократили объемы производства, что 
привело к сокращению загрузки мощностей российских нефтеперерабатывающих 
заводов (НПЗ). 

В мае 2024 г. Минэнерго РФ закрыло статистику о производстве бензина 
«для обеспечения информационной безопасности». Последние опубликованные 
данные — объем производства за первые четыре месяца 2024 г.: за январь-апрель 
произведено 14,4 млн т автомобильного бензина, что на 1,7% меньше, чем за ана-
логичный период 2023 г. В августе 2024 г. Росстат по требованию Правительства 
РФ прекратил публикацию данных3 об объемах производства остальных видов 
нефтепродуктов, в том числе и дизельного топлива. 

1  BusinesStat. URL: https://businesstat.ru.
2  В статистическом учете рынок дизельного топлива относится к отрасли «Производство не-

фтепродуктов». Более глубокий уровень детализации для дизельного топлива в отраслевом класси-
фикаторе не предусмотрен. Учет производства дизельного топлива в РФ ведет Росстат с помощью 
формы федерального государственного статистического наблюдения № П-1 «Сведения о произ-
водстве и отгрузке товаров и услуг»

3  https://www.rbc.ru/economics/29/08/2024/66cfc3c99a79477713a1b6f7
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Рис. 1. Динамика производства дизельного топлива в РФ, 2018–2023 гг.

Источник: Росстат, BusinesStat.

На рис. 2 представлена динамика потребления дизельного топлива в РФ 
в 2018–2023 гг. 
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Рис. 2. Динамика потребления дизельного топлива в РФ, 2018–2023 гг.

Источник: Росстат, Kpler.

В 2022 г. объем потребления дизельного топлива по сравнению с 2021 г. уве-
личился на 34,5% и составил 42,4 млн т, что составило 50,1% от всего объема 
произведенного дизельного топлива в 2022 г. При этом потребление дизельного 
топлива на внутреннем рынке в 2018 г. составило 29,2% от всего произведенного 
объема, а в 2020 г. — 32%. В 2023 г. объем потребления по сравнению с 2022 г. 
сократился на 2,6% и составил 41,3 млн т. 

В 2022 г. нефтеперерабатывающий сектор российской экономики столкнулся 
с рядом проблем, требующих незамедлительного решения: 

	— технологические санкции (введен запрет на ввоз в Россию и ремонт обо-
рудования для переработки нефти);

	— ограничения на ввоз нефтепродуктов российского происхождения;
	— усложнение логистики при экспорте продукции;
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	— переориентация экспорта дизельного топлива на новые для России рынки; 
	— запрет на страховку поставок нефти и нефтепродуктов морским путем 

из России в третьи страны, что привело к массовым отказам фрахтователей 
судов перевозить грузы1.

Рынок дизельного топлива от падения удержал, в том числе, рост внутрирос-
сийского спроса (рис. 3). Темп прироста потребления ДТ за 2018–2023 гг. составил 
82,7%. В условиях санкционных ограничений внутренний рынок продемонстри-
ровал адаптивность, устойчивость и рост: на внутреннем рынке производители 
получают субсидии по демпферу2, их сложности с логистикой не так значительны, 
как на внешнем рынке. 

Одной из причин столь стремительного роста спроса на дизельное топливо 
в РФ является интенсивное строительство автомобильных дорог. В этих услови-
ях все большее количество перевозок переориентируется с железнодорожного 
на автомобильный транспорт, для работы которого предпочтительно дизельное 
топливо.
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Рис. 3. Соотношение производства и потребления дизельного топлива в РФ, 2018–2023 гг.

Источник: Росстат, Kpler.

В России наблюдается концентрация производства ДТ в определенных регионах, 
связанных с наличием крупных нефтеперерабатывающих заводов и развитой ин-
фраструктурой (Павловская, 2020). Глубина переработки нефти в 2023 г. составила 
84%, что соответствует показателю 2022 г. (83,9%). Основным регионом-произво-
дителем дизельного топлива является Приволжский ФО (44% от общего объема). 
Другие федеральные округа имеют относительно равные доли, за исключением 
Дальневосточного и Северо-Кавказского ФО, где объемы производства значительно 
меньше. Ключевые компании-производители ДТ в РФ представлены в табл. 1. 

В условиях внешних ограничений и реализации национальной стратегии 
по снижению углеродного следа созданные в результате слияний и поглощений 

1  По оценкам экспертов фонда «Институт энергетики и финансов» (ИЭФ) российский флот 
способен самостоятельно обеспечить только 17% морских перевозок нефтепродуктов (при этом 
железнодорожный транспорт сильно загружен поставками других товаров).

2  Государство использует демпфирующую надбавку к акцизу на нефтяное сырье, чтобы компен-
сировать нефтеперерабатывающим компаниям разницу цен с экспортным паритетом и не допустить 
резких колебаний стоимости нефтепродуктов на внутреннем рынке.
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вертикально-интегрированные нефтяные компании (ВИНК) продолжают реали-
зацию проектов по глубокой переработке нефти (Карелина, 2016). Так, в 2022 г. 
Омский НПЗ запустил передел с секциями гидрокрекинга и замедленного кок-
сования, что позволяет достичь 100% глубины переработки нефти и обеспечить 
рост производства дизельного топлива. 

Таблица 1

Ключевые компании-производители дизельного топлива в РФ, 2023 г.

№ Наименование ВИНК НПЗ, осуществляющие производство Субъект РФ Мощность, 
млн т

1 ПАО «Газпром нефть» Омский НПЗ Омская обл. 20,9

Московский НПЗ г. Москва 11,0

2 ПАО «Газпром» Газпром Нефтехим Салават Башкортостан 10,0

Сургутский завод стабилизации 
конденсата

ХМАО — Югра 4,0

Астраханский ГПЗ Астраханская обл. 3,3

3 ПАО «НК Роснефть» Рязанская нефтеперерабатывающая 
компания

Рязанская обл. 18,8

Туапсинский НПЗ Краснодарский край 12,0

Ангарская НХК Иркутская обл. 10,2

Новокуйбышевский НПЗ Самарская обл. 8,8

Сызранский НПЗ Самарская обл. 8,5

Комсомольский НПЗ Хабаровский край 8,0

Саратовский НПЗ Саратовская обл. 7,0

4 ПАО «ЛУКОЙЛ» Нижнегороднефтеоргсинтез Нижегородская обл. 17,0

Волгограднефтепереработка Волгоградская обл. 15,7

Пермнефтеоргсинтез Пермский край 13,1

Ухтинский НПЗ Респ. Коми 4,0

5 ПАО «АНК Башнефть» Уфанефтехим Респ. Башкорстан 9,5

Уфимский НПЗ Респ. Башкорстан 7,5

Ново-Уфимский НПЗ Респ. Башкорстан 7,1

6 ПАО «Сургутнефтегаз» КИНЕФ Ленинградская обл. 20,1

7 ПАО «Татнефть» ТАНЕКО Респ. Татарстан 7,0

Источник: составлено авторами.

Дизельное топливо является ключевым ресурсом для поддержания функци-
онирования различных отраслей российской экономики, обеспечивая беспере-
бойную работу транспортной системы, производство товаров и услуг, а также 
энергетическую безопасность. Дизельное топливо играет особую роль в тех 
сегментах, где важны высокая нагрузочная способность и эффективность то-
пливопотребления. 

На рис. 4 представлена структура потребления дизельного топлива в РФ в 2023 г., 
которая составила 41,3 млн т. Основными потребителями дизельного топлива 
в России являются автотранспорт и сельхозпроизводители. Как отмечено, дизель-
ное топливо обладает более высокой топливной эффективностью и обеспечивает 
меньший расход по сравнению с бензином, что делает его предпочтительным 
выбором для транспортных средств, особенно для тяжелой техники.
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Рис. 4. Структура потребления дизельного топлива в РФ, 2023 г.

Источник: BusinesStat.

Перспектива использования дизельного топлива в сегменте легковых автомобилей 
постепенно снижается. В Европе введение стандарта «Евро 6» привело к необходи-
мости радикальной модернизации двигателей, что повлекло за собой удорожание 
дизельных автомобилей. В результате спрос на них начал снижаться, а во многих 
городах ЕС введены ограничения на въезд дизельного транспорта. Однако в грузо-
перевозках, сельском хозяйстве и промышленности дизельное топливо по-прежнему 
остается основным видом топлива, и отказ от него в ближайшие годы маловероятен. 

Необходимо отметить, что рынок дизельного топлива в России пока не испы-
тывает такого законодательного давления, как в странах ЕС, поскольку в стране 
действуют менее жесткие нормы по содержанию вредных веществ в топливе. 
Несмотря на это, в перспективе ожидаются изменения, которые могут повлиять 
на рынок ДТ в РФ:

	— дальнейшее снижение предельно допустимого уровня серы в топливе;
	— введение стандартов, аналогичных «Евро 6», на национальном уровне;
	— рост числа городов с ограничениями для дизельных автомобилей;
	— развитие очистки выхлопов для снижения выбросов окислов азота и твер-

дых частиц.
Конкретные виды дизельного топлива подбирают под параметры транспортного 

средства и климатические условия применения горючего. Структура производства 
дизельного топлива по видам в 2022–2023 гг. представлена на рис. 5. 
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14,6%
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20%
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63,6%

63%

2022

2023

Артика Зимнее ДТ Межсезонное и судовое ДТ Летнее ДТ

Рис. 5. Структура производства дизельного топлива по видам в РФ, 2022–2023 гг.

Источник: BusinesStat.

В 2023 г. 63,6% всего производства ДТ в России составляло летнее дизельное топли-
во. Доля производства низкозастывающих ДТ в общем объеме производства в 2023 г. 
по сравнению с 2022 г. сократилось на 1,6 п. п., что привело к появлению дефицита 
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на рынке арктического дизельного топлива. Дефицит связан с тем, что производство 
низкозастывающих дизельных топлив в нужном количестве невыгодно нефтепере-
рабатывающим заводам, поскольку для получения «Арктики» необходимо снижать 
конец кипения дизельной фракции, что приводит к 20% потерям исходного сырья. 

В настоящее время существуют различные технологии получения арктического 
дизельного топлива из межсезонного или зимнего ДТ, которые активно прора-
батываются. Например, технология каталитической депарафинизации на основе 
применения цеолитных катализаторов позволяет решить проблему низкого выхода 
готового продукта и может быть применена на небольшой объем исходного сырья.

Россия практически полностью сама покрывает свои потребности в различ-
ных видах дизельного топлива. Средняя доля импорта в структуре потребляемого 
дизельного топлива (в основном арктическое ДТ) за 2018–2023 гг. составила 
0,57% (в 2023 г. — 0,08%). При этом развитие альтернативных видов дизельного 
топлива, таких как биодизель, позволит минимизировать экологический ущерб, 
сохранив при этом высокую эффективность и экономическую выгоду применения 
дизельного горючего (Степенко, 2009). В 2023 г. мировое производство биодизеля 
достигло рекордного уровня 71,5 млн т. В России процесс перехода к экологически 
чистым видам дизельного топлива идет медленнее, чем в Европе, но, по мнению 
авторов, постепенная адаптация к мировым стандартам неизбежна.

Россия — один из крупнейших поставщиков дизельного топлива на мировой 
рынок. В 2018–2022 гг. лидирующие позиции в экспорте дизельного топлива в мире 
занимали США и Россия. В 2022 г. доля США в мировом экспорте составила 14,5%. 
В результате введения санкций, которые напрямую коснулись российской нефте-
перерабатывающей отрасли, доля экспорта ДТ из России в общемировых поставках 
снизилась с 12,2% в 2021 г. до 10,4% в 2022 г. При этом с 2022 г. объем экспорта 
нефтепродуктов ни Федеральная таможенная служба, ни Росстат официально 
не раскрывают. Для оценки российского экспорта ДТ были использованы данные 
аналитических агентств Vortexa Ltd. и Kpler1, а также официальные статистические 
данные различных стран, которые импортировали российское дизельное топливо.

На рис. 6 представлена динамика экспорта дизельного топлива в 2018–2023 гг. 
в натуральном выражении. Несмотря на рост объема производства дизельного то-
плива, объем экспорта в общем объеме произведенного ДТ сократился с 71% в 2018 г. 
до 53,2% в 2023 г. Объем экспорта дизельного топлива по оценкам Kpler в 2023 г. со-
ставил 46,9 млн т, что на 14,7% меньше, чем в 2018 г., но на 10,8% больше, чем в 2022 г.

Страны ЕС, Великобритания и Норвегия до введения санкций и изменений 
в международной торговле из-за внешнеполитического кризиса 2022 г. были ос-
новным направлением экспорта российского дизельного топлива (77%). До 2022 г. 
основным экспортером российского дизельного топлива были Нидерланды (в 2021 г. 
их доля в совокупном объеме экспорта составила 24,6%). Но после введения эм-
барго на ввоз российских нефтепродуктов в ЕС и введение «потолка» цен (февраль 
2023 г.) этот показатель стремится к нулю. Полностью перенаправить российское 
дизельное топливо на рынки, куда после введения санкций поставляется россий-
ская нефть — в Индию и Китай, не представляется возможным. Эти страны имеют 
собственную развитую нефтеперерабатывающую промышленность и являются 
нетто-экспортерами топлива. Поэтому российские нефтеперерабатывающие 
компании для перенаправления экспорта в настоящее время ищут автономные, 
зачастую небольшие ниши. 

1  Агентства, специализирующиеся на сырьевых рынках и занимающиеся сбором и анализом 
данных о морских перевозках. Ежегодно объем мировой торговли энергоносителями, осуществля-
емой через водные ресурсы, превышает 3 трлн долл. США.

55Анализ развития рынка дизельного топлива в Российской Федерации



71,0% 65,8% 68,5% 61,2% 50,0% 53,2%

55,0 51,6 53,3
49,2

42,3 46,9

0

10

20

30

40

50

60

0%

20%

40%

60%

80%

2018 2019 2020 2021 2022 2023

Экспорт в объеме произведенного дизельного топлива, % (левая шкала)
Объемы экспорта дизельного топлива из РФ, млн т (правая шкала)

Рис. 6. Динамика экспорта дизельного топлива в РФ, 2018–2023 гг.

Источник: Росстат, Kpler.

С 2022 г. основными направлениями для экспорта российского дизельного 
топлива стали Турция, Бразилия, Саудовская Аравия, а также ряд стран Африки 
и Ближнего Востока (рис. 7). 

Турция 30%

Остальные страны мира 14%

ЕС, Великобритани
я и Норвегия

9%
Гана 3%

Тунис 4%
Египет 4%

Ливия 4%
Марокко 4%

ОАЭ 4%

Саудовская 
Аравия 11%

Бразилия 13%

Рис. 7. Структура экспорта российского дизельного топлива по странам мира за 2023 г., %

Источник: Международное энергетическое агентство (МЭА).

Доля ЕС, Великобритании и Норвегии в структуре экспорта российского ДТ 
снизилась в 2023 г. относительно 2021 г. на 68 п. п. и составила 9%. В 2023 г. Тур-
ция стала крупнейшим экспортером российского дизельного топлива. Саудовская 
Аравия и ОАЭ увеличили импорт российского дизельного топлива в основном для 
его реэкспорта. Поставки российского ДТ в Бразилию в 2023 г. относительно 2022 г. 
увеличились в 60,4 раза и составили 6,1 млн т. За счет роста импорта российских 
нефтепродуктов в 2023 г. Бразилия вошла в топ-5 торговых партнеров РФ. По дан-
ным агентства Kpler доходы российских компаний от продажи дизельного топлива 
в данную латиноамериканскую страну выросли более чем в 47 раз с 95 млн долл. 
до 4500 млн долл. США. При этом с 2022 г. в России данные о совокупных дохо-
дах от экспорта дизельного топлива в официальной статистике не раскрываются.

Необходимо отметить, что с 21 сентября 2023 г. по 22 марта 2024 г. в России 
действовал запрет на экспорт дизельного топлива. Данный запрет был заявлен 
как инструмент стабилизации цен на топливо на внутреннем рынке, повышения 
надежности обеспечения потребителей и предотвращения вымывания объемов 
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топлива с рынка за счет серого экспорта. С начала 2023 г. Правительство РФ 
увеличило пошлину на экспорт бензина и дизельного топлива для компаний, 
которые сами их не производят. 

В настоящее время в России нефтепереработчики обязаны продавать не менее 
16% произведенного дизельного топлива на бирже, поскольку ДТ является бирже-
вым продуктом. Самой крупной российской площадкой для продажи дизельного 
топлива является Санкт-Петербургская международная товарно-сырьевая биржа 
(СПбМТСБ), которая была создана в 2008 г. При этом биржевые цены на дизельное 
топливо находятся в зависимости от следующего ряда факторов (Карелина, 2024):

	— соотношение спроса и предложения: в случае, если спрос высокий или пред-
ложений на бирже мало, то цена на топливо растет. Если предложений 
много или спрос небольшой, то цена на дизельное топливо падает;

	— сезонность: цена на дизельное топливо подвержена сезонным колебаниям. 
При этом в структуре дизельного топлива согласно рис. 5 можно выделить 
летнее, межсезонное, а также зимнее и арктическое ДТ. Последние два 
вида дороже в производстве, поэтому цены на зимнее и арктическое то-
пливо выше. Когда в октябре-ноябре начинается смена видов дизельного 
топлива, на бирже, как правило, возникает дефицит и цена растет. Весной, 
в феврале-марте, запускается обратный процесс: переход на более деше-
вое летнее топливо. На рынок дизельного топлива также влияет график 
ремонтов на НПЗ, которые проводятся сезонно;

	— курс рубля: оказывает косвенное влияние. Чем дешевле рубль и дороже 
валюта, тем более привлекательным для нефтяников становится экспорт: 
валютную выручку они обменивают на российские рубли по более вы-
годному курсу. Когда рубль укрепляется, становится выгоднее поставлять 
на внутренний рынок, тогда нефтяные компании начинают продавать 
в России больше ДТ и цена на него снижается.

Таким образом, при построении прогнозов биржевых цен необходимо учиты-
вать факторы, которые оказывают влияние на данное социально-экономическое 
явление (Поликарпова, 2010). Необходимо отметить, что мировые котировки нефти 
на биржевую стоимость топлива в России заметно не влияют: рынок урегулиро-
ван, а основную часть цены составляют сборы государства (≈70%), на которые 
воздействие рыночной конъюнктуры незначительно (Давыдов, 2016). В США, 
например, ситуация другая: государственные сборы составляют 15–20% цены 
топлива, а доля сырья и стоимости производства в цене выше. Если котировки 
нефти растут, то дорожает и дизельное топливо; если нефть дешевеет, то снижа-
ются и цены на заправках. 

На современном этапе развития дизельное топливо, по сути, является одной 
из основ функционирования как российской, так и мировой экономики. В этой 
связи прогнозирование цен на основные виды дизельного топлива приобретает 
первостепенное значение, поскольку позволяет принимать взвешенные и обо-
снованные решения о закупках, оптимизации затрат, инвестициях и стратегиях 
развития. Таким образом, прогнозирование цен на дизельное топливо является 
важным практическим инструментом как для бизнеса, так и экономики в целом.

Прогнозирование цен на основные виды дизельного топлива в России

Вопросами прогнозирования цен на топливо занимались в своих исследо-
ваниях такие ученые, как Л. В. Барабанова, М. Б. Ермолаев, В. П. Ковалевский, 
Е. А. Сапрыкина, Т. А. Сафина, Е. В. Семенычев и др. При этом в последние годы 
наблюдается растущий интерес к применению статистических методов, которые 
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позволяют проводить количественные исследования конкретных социально-
экономических структур с учетом места и времени, выявлять пропорции и за-
кономерности (Елисеева, 2025).

Анализ динамики и прогнозирование цен на основные виды ДТ в России 
(летнее, межсезонное и зимнее) в представленной работе проводились на основе 
данных Санкт-Петербургской международной товарно-сырьевой биржи по ме-
сяцам. Для международных исследований, как правило, используют котировки 
Platts (Сапрыкина, 2014).

В табл. 2 представлены статистические характеристики агрегированных по-
месячных рядов котировок дизельного топлива за период с января 2018 г. по ав-
густ 2024 г., которые для летнего ДТ были рассчитаны по 80 наблюдениям, а для 
межсезонного и зимнего по 36 наблюдениям (поскольку торгуются на СПбМТСБ 
с октября по март). 

Таблица 2

Описательные статистики помесячных рядов биржевых цен на основные виды дизельного топлива 
в РФ, 2018–2024 гг.

Вид дизельного топлива Средняя Мин Макс Стандартное отклонение

Летнее ДТ, руб./т 51 138 40 385 70 010 6340

Межсезонное ДТ, руб./т 49 227 41 680 64 895 5652

Зимнее ДТ, руб./т 57 923 45 992 76 176 8988

Источник: составлено авторами. 

При выборе методов решения задачи прогнозирования цен на основные виды 
дизельного топлива в РФ учитывалось следующее:

	— ограниченность выборки и нестационарность описываемых явлений;
	— заданная точность прогноза изучаемых явлений (Андерсон, 1976).

Основная проблема при построении прогнозов заключается в том, что в ус-
ловиях турбулентной экономической среды ряд классических методов, таких 
как построение тренд-сезонных моделей, не позволяют строить качественные 
прогнозы (Мхитарян, 2014). 

С учетом опыта стран с развитой институциональной средой для анализа нели-
нейных процессов, имеющих квазипериодическую основу, в наибольшей степени 
применимы модели, которые построены на основе использования гармонического 
анализа (Поликарпова, 2014). Если функция f(x) задана аналитически, то задача ее 
гармонического представления полностью решается с помощью известных фор-
мул Эйлера–Фурье для вычисления коэффициентов ряда Фурье (Манелля, 1983). 

Основной задачей гармонического анализа является представление функции 
f(x) в следующем виде:

	  или � (1)

	 ,� (2)

где  — амплитуда гармоники; φn — фаза гармоники. 
В сравнении с другими методами изучения сезонности гармонический анализ 

обладает рядом серьезных преимуществ, поскольку позволяет одновременно опре-
делить не только период колебания (частоту), но и интенсивность (амплитуду) 
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этих колебаний. Традиционные методы изучения сезонности, как правило, ба-
зируются на предположении, что характерные параметры колебания (например, 
период колебания) уже известны, а также на предположении о неизменности 
сезонной волны (Айвазян, 2001).

Сезонная компонента при этом строится как сумма среднего значения и ряда 
синусоид и косинусоид:

	 ,� (3)

где a и b — параметры гармонического представления; ωi — угловая частота, 
измеряемая в радианах в ед. времени; n = N/2, где N — длина временного ряда.

Таким образом, если временной ряд обладает линейным трендом и периоди-
ческими (сезонными) колебаниями, то строится суммарный прогноз по тренду 
и по ряду Фурье для остаточных величин (Гранберг, 1990). 

В работе для прогнозирования цен на основные виды дизельного топлива 
в РФ также была рассмотрена методология авторегрессии проинтегрированного 
скользящего среднего (Hamilton, 1994). В общем виде сезонный процесс авто-
регрессии проинтегрированного скользящего среднего ARIMA(p;d;q)(Ps;Ds;Qs) 
можно записать при помощи оператора запаздывания B:

	 � (4)

Построение сезонных моделей Бокса–Дженкинса по имеющимся данным 
осуществлялось в представленной работе на основе трехстадийной итеративной 
процедуры, которая включала в себя идентификацию, оценку и диагностиче-
скую проверку модели. Оптимальная модель была определена путем перебора 
параметров модели для минимизации статистик R2, СКО и χ2, характеризующей 
близость распределения остатков к нормальному (Dickey, 1979).

Прогнозирование цен на летнее ДТ

Поскольку в ряду биржевых цен на летнее дизельное топливо было выявлено 
наличие трендовой составляющей, то ряд Фурье был использован для описания 
ряда, полученного после выделения из исходного ряда тренда:

.

Для выбора наилучшего гармонического представления были использованы 
коэффициенты детерминации (Enders, 1995). В результате была выбрана модель 
с восемью гармониками, которая объясняет более 95% вариации уровней. Для 
проверки нормальности распределения остатков данной модели был использован 
критерий Пирсона (Мхитарян, 2025). Так как χ2

набл. < χ2
кр., то не было оснований 

отвергнуть гипотезу о нормальном распределении остатков. Для исследования 
на наличие автокорреляции в остатках был использован асимптотический крите-
рий серий Бреуша–Годфри (Четыркин, 1977), согласно которому автокорреляция 
в остатках отсутствует. Таким образом, модель, полученная на основе применения 
гармонического анализа, адекватна исследуемому процессу изменения биржевых 
цен на летнее ДТ. 

В результате применения методологии авторегрессии проинтегрированного 
скользящего среднего для описания динамики цен на летнее дизельное топливо 
было получено две модели: 
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а) ARIMA(2;1;0)(1;0;0);
б) ARIMA(2;1;0)(3;1;0).
При выборе итоговой авторегрессионной модели учитывалась как необходи-

мость повышения точности, так и необходимость уменьшения числа параметров 
модели (Ниворожкина, 2019). Вместе эти критерии представлены в информаци-
онном критерии Байеса (SIK): 

	 � (5)

где et — остатки модели.
В результате выбор был сделан в пользу модели ARIMA(2;1;0)(1;0;0). При про-

верке адекватности выбранной модели в работе использован критерий Пирсона, 
который показал нормальность распределения остатков. Согласно имеющимся 
данным et = 0,04et — 0,006et – 1. Коэффициент ρ = –0,006 незначимо отличается 
от 0, тогда, согласно критерию Бреуша–Годфри, автокорреляция в остатках от-
сутствует. Согласно тесту Гольдфельда–Куандта Fнабл. < Fкр., следовательно, нет 
оснований отвергать гипотезу о гомоскедастичности остатков модели (Pindyck, 
1976). Проведенный асимптотический тест на наличие условной гетероскедастич-
ности (Greene, 2000) показал отсутствие эффектов ARCH в ошибках модели, так 
как .

К одним из важнейших характеристик качества построенных моделей отно-
сятся показатели ее точности, базирующиеся на значениях случайных ошибок, 
которые получены при построении модели (Рябушкин, 1979). Следовательно, 
чтобы судить о качестве полученной модели, необходимо проанализировать си-
стему показателей, характеризующую как адекватность, так и точность модели. 
О точности можно судить по значению ошибок, характеризующих различие между 
фактическими и прогнозными значениями (Кильдешев, 1973).
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Рис. 8. Исходный ряд помесячных биржевых цен на летнее ДТ и данные, полученные на основе 
применения рядов Фурье, руб./т

Источник: составлено авторами.

На основе оценки точности моделей цен на летнее дизельное топливо (сред-
ний квадрат ошибок, индекс детерминации и относительная ошибка по модулю) 
был сделан вывод, что динамику цен на летнее ДТ лучше всего описывает модель 
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на основе применения рядов Фурье. Графическое изображение исходного ряда 
динамики цен на летнее ДТ и ряда (модельные значения и прогноз), построенного 
на основе применения гармонического анализа, представлено на рис. 8.

Прогнозирование цен на межсезонное ДТ

Ввиду выявления в ряду котировок на межсезонное дизельное топливо нали-
чия тренда, ряд Фурье был использован после его выделения из исходного ряда:

. 
Модель с 6 гармониками хорошо описывает сезонную составляющую динамики 

цен на межсезонное ДТ, объясняя более 95% вариации уровней. Критерии Пир-
сона, Бреуша–Годфри, а также асимптотический критерий для анализа наличия 
условной гетероскедастичности показали, что предложенная модель адекватна 
и применима для прогнозирования биржевых котировок на межсезонное ДТ. 

На основе построения авторегрессионных моделей для описания стоимостной 
динамики межсезонного ДТ были выбраны две модели: 

а) ARIMA(2;2;0)(1;1;0);
б) ARIMA(2;2;0)(2;1;0).
В результате использования критерия Байеса выбор был сделан в пользу моде-

ли ARIMA(2;2;0)(2;1;0). Критерий Пирсона показал нормальное распределение 
остатков, а критерий Бреуша–Годфри — отсутствие автокорреляции в остатках 
модели ARIMA(2;2;0)(2;1;0). Согласно тесту Гольдфельда–Куандта Fнабл. < Fкр., 
следовательно, остатки модели гомоскедастичны. Асимптотический тест на наличие 
условной гетероскедастичности показал отсутствие в ошибках эффектов ARCH.

На основе оценки точности моделей был сделан вывод, что динамику цен 
на межсезонное дизельное топливо лучше всего описывает модель на основе 
применения гармонического анализа. Графическое изображение исходного ряда 
динамики биржевых цен межсезонного ДТ и ряда (модельные значения и про-
гноз), построенного на основе разложения его в ряд Фурье, представлено на рис. 9. 
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Рис. 9. Исходный ряд помесячных биржевых цен на межсезонное ДТ и данные, полученные на основе 
разложения в ряд Фурье, руб./т

Источник: составлено авторами 

Прогнозирование цен на зимнее ДТ

Ряд Фурье для описания динамики цен на зимнее дизельное топливо был ис-
пользован после выделения из исходного ряда трендовой составляющей:

.
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Модель с 8 гармониками описывает сезонную составляющую динамики бир-
жевых цен на зимнее ДТ, объясняя более 95% вариации уровней. Полученная 
модель адекватна и применима для прогнозирования биржевых котировок на меж-
сезонное ДТ.

На основе построения моделей Бокса–Дженкинса для описания стоимостной 
динамики зимнего ДТ были выбраны две модели: 

а) ARIMA(2;2;0)(1;2;0);
б) ARIMA(2;2;0)(2;2;0).
На основе критерия Байеса выбор был сделан в пользу модели ARIMA(2;2;0)(1;2;0). 

Согласно критериям Пирсона и Бреуша–Годфри распределение остатков нормаль-
ное и автокорреляция в них отсутствует. Согласно тесту Гольдфельда–Куандта 
остатки модели гомоскедастичны. Асимптотический тест на наличие условной 
гетероскедастичности показал отсутствие в ошибках ARCH-эффектов.

На основе оценки точности моделей динамику цен на зимнее ДТ, как и в случае 
летнего и межсезонного, лучше всего описывает модель на основе применения 
гармонического анализа. На рис. 10 представлены исходный ряд и прогноз цен 
зимнего дизельного топлива. 
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Рис. 10. Исходный ряд помесячных биржевых цен на зимнее ДТ и данные, полученные на основе 
разложения в ряд Фурье, руб./т

Источник: составлено авторами.

В связи с возрастанием макроэкономической значимости производства ди-
зельного топлива в сложившихся геополитических условиях прогнозные значения 
биржевых цен на основные виды дизельного топлива могут служить «входной» 
информацией для обоснования решений, принимаемых в системе регулирования 
цен на топливо в России. Кроме того, они позволяют повысить обоснованность 
краткосрочных и среднесрочных прогнозов социально-экономического развития, 
поскольку от цен на дизельное топливо зависит ценообразование во всех видах 
экономической деятельности.

Заключение

Комплексный статистический анализ развития рынка дизельного топлива 
в России показал, что несмотря на санкции и существенное ограничение сбыта 
продукции на традиционный европейский рынок, производство дизельного 
топлива в России в 2023 г. увеличилось по сравнению с 2022 г. на 4,1% и соста-
вило 88,2 млн т. При этом объем экспорта также увеличился на 10,8% и составил 
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46,9 млн т. Это стало возможным благодаря перенаправлению экспорта в Турцию, 
Бразилию, Саудовскую Аравию, а также в ряд стран Африки и Ближнего Востока.

Объем потребления на внутреннем рынке за 2018–2023 гг. увеличился на 82,7% 
и составил 41,3 млн т. С учетом происходящих геополитических событий только 
в 2022 г. по сравнению с 2021 г. объем потребления ДТ увеличился на 34,5%. Для 
сдерживания цен на внутреннем рынке Правительством РФ в 2023 г. был введен 
временный запрет на экспорт дизельного топлива. Приостановка экспорта ДТ 
была частью комплекса мер, направленных на стабилизацию рынка нефтепродук-
тов в России. Эти меры включали в себя также регулирование биржевых торгов 
и контроль за ценами на дизельное топливо. 

Для прогнозирования цен на основные виды дизельного топлива в работе 
были использованы статистические данные Санкт-Петербургской международ-
ной товарно-сырьевой биржи. Проведенный анализ показал, что для построения 
прогнозов может быть использован гармонический анализ, который позволяет 
одновременно определить как период колебания, так и интенсивность сезонных 
колебаний цен на ДТ. 

Значительная часть территорий Российской Федерации представляет собой 
отдаленные территории и находится в областях достаточно сурового климата, 
поэтому прогнозирование динамики цен на низкозастывающие марки дизельного 
топлива имеет важное практическое значение при инициировании инвестици-
онных проектов, направленных на производство зимнего и арктического ДТ, 
а также при решении стратегических задач освоения арктических территорий 
и Северного морского пути. 
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